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A nemzetkdzi statisztikak alapjan megallapithato hogy ezer szkipper koziil egy szenved
hajotorést. Ha az amerikai parti 6rség statisztikaja elemezziik, akkor a kovetkezoket
allapithatjuk meg: A tengeri balesetek 61%-a jachtokkal torténik, ezen beliil 61% mas hajoval
vagy Usz0 targgyal torténd litkdzés, 17 % zatonyra futas kovetkeztében jon létre. Az id6jarasi
viszonyok a fenti baleseteknél a kdvetkezdk voltak: 85%-ban 14 csomonal kisebb szélben,
88%-ban 60 cm-nél kisebb hullamzasban és L% jachtas balesetek okai
83%-ban nappal, jo latasi viszonyok kozott Lo {480

torténtek. 2
A baleseteket okait kivizsgalva a parti Orség a
mellékelt statisztikat készitette. Ebbol kittinik, ALY
hogy a balesetek 44,8%-4t, tehat majdnem a ;
felét a figyelmetlen, hanyag €s tapasztalatlan
szkipperek okoztak.

— 15.5%

8.5 I‘l,
\
Lassan kozeledik a haj6zasi szezon. Erdemes
ezen a statisztikan elgondolkodni és par szot 9.7, e
sz6Ini a tengeri hajézas biztonsagarol, a tengeri 10.2%
talélési technikakrol, eszk6zokrol,
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CHELOSCEERTo A tengeri baleset legvalésziniibb
Nagyon fontosnak tartom, hogy a kik6tébol algoritmusa a statisztikak alapjan:
val6 indulds eldtti oktatast. Az angol RYA 1. a figyelmetlen, hanyag vagy tapasztalatlan
alkalmazza a Competent Crew képesitést, szkipper

nappal, jo latasi viszonyok kozott
14 csomonal kisebb szélben

0,6 méteresnél kisebb hullamzasban
Osszelitkdzik vagy zatonyra fut.

amelyet talan a kiképzett haj6zo
személyzetnek lehet leforditani. Nalunk
egyaltalan nem ismertet ez a fogalom €s
fényévekre van a horvat képesitési rendszertol
is.

e

En indulés el6tt az angol rendszert alkalmazva a kikétbol vald kifutas eltt minden esetben
tartok 3-3,5 6ras hajoismereti, hajon tartdzkodasrol és a hajon valo életrdl szol6 oktatast.
Ennek része a biztonsagtechnikai képzés €s bemutatd. Ennek részletes tematikajat a cikk
végén 1évo internet oldalon lehet letdlteni.

Ebbdl a tematikdbol emelek ki néhany gondolatot:

VHF radio hasznalata

Minden szkipper sajat érdeke, hogy a hajo személyzetét megtanitsa a radio hasznalatara.
Hiszen, ha beleesik a vizbe, akkor ¢élete a tobbieken mulhat. Ezért még kihajozas elott
mindenkinek javaslom a VHF radi6 megismerését és hasznalatanak bemutatasat €s
megtanitasat utastarsainak.

A tengeri radiozasban az az alapelv, hogy a hajok rendelkeznek azonositoval (hivojel, MMSI
vagy a hajo neve) ¢és a hajok kommunikalhatnak hajokkal vagy a parti allomasokkal,
hajozasra vonatkozo szolgalati jellegii kozleményeket forgalmazva. Igy Lucz Gizi utastarsunk
nem hivhatja az eldirasok szerint Irsai Olivért €s a masik hajorél, hogy mi kell a vérdsboros
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porkoltbe. Mindig a hajovezetd, a szkipper felelosége a radio eldirasszerli hasznalata és
altalaban csak 6 forgalmazhat. Sajnos egyre inkabb felhigul a szkipper szakmai ismerete és
ennek egyik jol hallhaté mérészdma a sok hibas és indokolatlan radidzas.

A vészjelzés leaddsa ma mar VHF radion két modon lehetséges. Alapvetden a VHF DSC
segitségével, és ennek kiegészitéseként a VHF 16-0s csatornajan szoban.

Vészjelzés a VHF DSC segitségével

A VHF radional a DSC rovidités a Digital Selective Call angol szavakbol ered. Ez egy
specidlis SMS jellegii digitalis lizenetek kiildésére alkalmas kiegészitd berendezés, amely a
VHEF radié 70-es csatornajan mikddik. Ezért szigoruan tilos a VHF 70-es csatornan beszélni,
vagyis radios nyelven forgalmazni.

A VHF DSC radidval rovid és teljes vészjelzést lehet leadni. A rovid vészjelzésnél fel kell
hajtani a Distress (vészhelyzet) gomb piros védo tetejét €s 6 masodpercen at nyomva kell
tartani.

Ekkor kisugarzodik a hajo 9 szamjegyli elektronikus azonositoja, az MMSI (Maretime
Mobile Service Identity) szama. Az MMSI szdmot a haj6 koordinatéi és ennek UTC (
kozelitdleg a greenwichi) ideje €s az ,,Undesignated” , nem azonositott tipust iizenet.

Az MMSI elsé 3 szamjegye az orszag kod, a MID a Maritime Identification Digit.
Magyarorszag kodja a 243 Horvatorszagé 238. Ezt koveti a hajo egyedi azonositéja. Igy pl. az
Odysseus iskolahajo MMSI szama: 243 000 036.

Kép: VHF radio.jpg

A VHF DSC a GPS-bdl kapja a koordinatakat, és az idopontot. Az dsszes téves hivas ilyen
lizenettel megy ki, amit sokkal kevésbé vesznek komolyan, mint egy teljes DSC hivast.

Ha utastarsunk nem tudva ennek jelentéségét ,,véletleniil” elkiild egy ilyen iizenetet, akkor azt
érvényteleniteni kell. Ennek médja a kdvetkezd:

A VHF DSC radion be kell mondani a MAYDAY szot, majd
A nem érvénytelenitett indokolatlan VHF DSC vészhivast a horvat hatésagok nagyon
komolyan biintethetik. A biintetés felsé hatara akar 5000 kuna is lehet.

Ha nagyobb eséllyel szeretnénk mentést kapni, akkor a teljes VHF DSC hivast kell
alkalmazni. Ennek 1ényege, hogy a késziilék ,,MENU” gombjat megnyomva ki kell valasztani
a DISTRESS SETTINGS” al

meniiben ki kell valasztani az A téves VHF DSC riasztas torlése
adott vészhelyzetnek megfeleld Mayday, Mayday, Mayday,
mendpontot, pl. ,,Grounding” — This is sailing yacht Odysseus, Odysseus, Odysseus

zéatonyra futds. Majd ezt kovetéen | MMSI 243 000 036

a felkinalt képernyén ellendrizni In position (a foldrajzi koordinatak) at (idépont) UTC
kell a koordinatainkat és az 1dot. Mayday

Ha ezek helyesek, akkor az enter | Distress alert from station MMSI number 243 000 036

gombbal tovabb kell 1épni. was sent by mistake. Please cancel it.
Végezetiil a Distress gomb fedelét | The skipper of Odysseus at (idopont) UTC
fel kell nyitni és 6 masodperc Over and Out

mulva kisugarzodik a teljes

vészhivasunk. EZ a fenti beallitas kb. 5 masodpercet vesz igénybe ¢€s ez kiilonbdzteti meg a
téves riasztast a valoditdl. A fenti beallitasokat videon meg lehet nézni a cikk végén 1évo
internetes oldalon.

A vészhivas kikiildése utan a radionk folyamatos liikteté hangjelzést ad, a parti allomas
nyugtazasig. Ekkor radionk elhallgat és automatikusan atall a 16-os csatornara.
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Ezt kdvetden le kell adnia a szabadlyos MAYDAY iizenetet. Ennek szovegét le lehet tolteni a
cikk végén 1évo hivatkozasrol. Ezt érdemes kinyomtatni, magunkkal vinni €s a radi6é mellett

felragasztani.

MENTOMELLENY

A mentémellényeket kiosztom kabinok szerint, megmutatom a helyes hasznalatukat és
Mentomellények méretezése

mindenkivel felprobaltatom azokat. Ennek sordn a
személyzet méretek szerint 6sszevalogatja a
mellényeket, elcserélve azokat. Altalaban két
feln6tt méretet hasznalnak és ezek talalhatok a
charter hajokon: a 70-90 kg kozattit és a 90 kg
felettit. A terhelhet6ség mellett gyakran csak a
felhajto erd van feltiintetve a mellényeken a
mellékelt tablazat szerint. A tablazatban a felhajto
erd nagysagrendjét irtam be, mert az egyes
gyartok jelolési rendszeriikben ettdl eltérhetnek.

Terhelhetoség | Mellbéség | Felhajtoerd
20 kg-ig 65 cm-ig | Kb. 30N
15-30 kg 45-70 cm | Kb. 40N
30-50 kg 57-88 cm | Kb. 60N
50-70 kg 76-104 cm | Kb. 80N
70-90 kg 88-115 cm | Kb. 100N
90 kg felett 113 cm-t6l | Kb. 150N

Igy akinek kedvese 52kg-ot nyom csak, annak bizonyara nagy lesz ez az altalinos mellény,
igy célszerli sajatrél gondoskodni. Hasonl6 a helyzet a 140kg-os utitdrsunkkal is. A gyerek
mellények altalaban nincsenek a hajon, azt vagy eloére megbeszélve a charter céggel 6k adjak,

vagy nekiink kell vinni.

Nagyon fontos a mentémellényeknél az agy¢k alatti atkotés. Ha ez nincs, akkor bizony
kicsuszunk a mellénybdl, az csak fojtogatni fog, ahelyett, hogy megmentene.
En a felfGjhato mentémellény partjan vagyok, abbol is a kézi mitkodtetésiit preferalom. A
hajon az ember konnyebben felveszi a mentd heveder jellegti felfujhatdo mellényt, mint a

hagyomanyosat, ami zavar, kényelmetlen ¢s meleg is.
Nagyon fontos tudnivalé még, hogy a mentémellény gallérja tartja a fejet és a mellnél 1évo

»parna” miatt haton kell iszni a mellényben.

Mentoheveder

Masik ilyen egyszerll biztonsagi eszkdz a mentdheveder, amit a mentdmellény alé kell
felvenni minden esetben. Ez egy ,,hozentrégli” és egy 0v kombinacidja €s azt a célt szolgalja,
hogy ki ne essiink a hajobol. Ennek biztonsagi kotelét viharos idéjarasban vagy az éjszakai
hajozas alatt mindig a lehetd legrovidebben koétélen kell kikdtni magunkat.
Ha mégis kint ér minket a viharos id6jaras, akkor nagyon j6 szolgélatot tesz, ha egy kotelet
kifeszitiink a hajo két oldalan a fedélzeten az elsé és a hatso bika kozé. Ebbe lehet beakasztani

a mentSheveder biztonsagi kotelét €s elcstusztatni a hajo orrba, ha oda kell menni.

En mindig megtiltom a cockpit elhagyasat éjszak vagy viharos idéjarasban, kivéve ha ez

feltétlentil sziikséges.

A mentétutaj és hasznalata

A legtdbb adriai charter hajon sajnos nincs mentdtutaj. Ha mégis lenne azt a legvégsd

esetben hasznaljuk csak.

Ne szamitsunk r4, hogy a tutajban szines TV vagy mikrohulldmau siitd var rank. A kommersz
tutajokban gyakran ivoviz sincs, s6t még a pirotecnikai jelzéeszkozok is hianyoznak beldle.
Ezért a hajo elhagyasa elbtt a ,,Grab Bag” —nek nevezett tilélé csomagot készitsiik dssze és
vigyiik magunkkal. Ennek legsziikségesebb eszkozei a kovetkezok:

1. kézi VHF radio,
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2. kézi GPS,

3. pirotechnikai eszk6zok,

4. SART boja (ha van egyaltalan a hajon)

A mentotutaj hasznalata

1. A tutajbol kilog a rogzitd és inditd zsinor. Ezt oldhatd csomoval (a szoritd nyolcas
kifejezetten €letveszélyes erre. Legjobb a 3 félcsomo) rogzitsiik a hajo kiilsé részéhez.

2. A ment6tutajt szabadda kell tenni, majd be kell dobni konténerestdl a vizbe a hajo szél
alatti oldalan. (Tilos a fedélzeten kinyitni, mert felfijodas utan beszorulhat,
kilyukadhat!)

3. A zsinort ki kell htizni azt a tutaj burkolatabol. Az utols6 1 méteren a zsinoOr pirosra
van festve.

4. Megrantva a zsinort a tutaj felfujodik.

5. Ha fejjel lefelé all fel, akkor lehetdleg a hajordl vissza kell forditani.

6. Ha ez nem lehetséges, akkor a vizben a tutajt a széllel szembe kell forditani, ra kell

allni a palackra, majd az aljan 1év0 kotéllel magunkra kell htizni, mintha fel akarnank
rd maszni.

Ezek mellett érdemes a hajon 1évo palackos vizet magunkkal vinni.

Minden évben tartunk egy vagy tobb tulélési elméleti €s gyakorlati tanfolyamot. A résztvevok
véleménye szerint ezeket a gyakorlatokat minden felel6sséggel hajozo szkippernek legalabb
egyszer ki kellene probalni.

Ha leadtuk a vészjelzést, akkor varhatéan hamarosan megmentik az Adridn a bajba jutott
hajosokat, mivel nagyon jol miikodik a horvat felkutatasi €s mentési szolgalat. Ennek
kozpontja Rijekaban van és a radioban az ,,EMARSZISZI RIJEKA” (MRCC RIJEKA —
Marine Rescue Coordination Centre) néven szokott szerepelni.

Van egy kozvetlen telefonszamuk is, ez a 9155. Ha mar mashogy nem tudunk segitséget
kérni, akkor ezt kell hivni.

Let6lthetd dokumentumok listaja:

A http://www.vitorla.com ldalon, a letdltések - publikdciok — info almeniiben

1

2.
3.
4.

Az indulés el6tti oktatas tematikaja

A VHF DSC radion a teljes riasztas menete, videon,
A MAYDAY leadasa

Gyakorlati tuléléstechnika videoja






